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L’intervista al presidente dell’Anas che ieri & stato in citta

«Per ’Alta velocita serve il Ponte»

Armani: finanziabile dalle Ferrovie. L'unione col Cas € una chance di sviluppo

Gli investimenti
previsti nell’isola
ammontano a 2,7
miliardi: oltre il 50%
sono manutenzioni

Alessandro Tumino

Compie due anni la sua presi-
denzadell'Anas, lasocieta delle
strade e autostrade [taliane, da
lui assunta il 18 maggio 2015.
Unasfidache definire delicata é
eufemistico, al timone di quel-
I'ente chiamato a gestire al me-
glio oltre 26.000 chilometri,
11.000 pontie 1300 gallerie,ea
venire fuoridaunvorticedicon-
tenziosi miliardari accumulati
nei decenni, senza dimenticare
le famose “150 cause su 196 di-
rigenti”, Resta ancora un fiume
in piena, due anni dopo, Gianni
Vitrorio Armani, 49 anni, vare-
sinodiTradate, giaamministra-
tore delegato di Terna, che per
prima cosa ha dovuto misurarsi
con gli effetti di scandali scop-
piati qua e li e con quelle dire-
zioni interne «che nemmeno si
parlavano tra loro», come disse
al Corriere nel 2015.

- L'Anas si porta dietro un
contenzioso da 7 miliardi e
nodi storici come quello del
personale, con strade del tut-
to sguarnite e altre ad alta
concentrazione. Quanto du-
reranno questi antichi pro-
blemi?

«ll problema pil difficile ¢

Ii presidente dell’Anas, I'ingegnere lombardo Gianni Vittorio Armani. Al tavolo con lul 'on.

data

() stampa

dal 1980 monitoraggio media

quello di certi presupposti. LA
nas ¢ ancora oggi quasi struttu-
ralmente costituita per essere in
difficolta. Parlo chiaro: in due
anni abbiamo fatto investimen-
ti per oltre 3 miliardi e mezzo e
ricevuto fondi dallo Stato per 1
miliardo. E chiaro che cosi il
contenzioso restera sempre al-
to: ora, per la precisione sono 9
miliardi. Il contenzioso, in veri-
ta, non ¢ dell Anas ma dello Sta-
to, ovverodichipagaononpaga
le opere. Noi siamo il facilitato-
re della risoluzione di quei con-
tenziosi nati nel rapporto tra
imprese e stazioni appaltanti.
Quanto al personale siamo in-
tervenuti dove necessario, eli-
minando certi compromessi po-
litici con il territorio, utilizzan-
do le teenologie, sbloccando
l'assunzione di un migliaio di
tecnici e ripristinando le figure
territoriali, Non é facile, la no-
stra organizzazione applica an-
cora, traitanti, un deereto mini-
steriale del 1986, redatto quan-
do ancora non c'erano i cellula-
o,

- Lei ha scommesso in mo-
do forte sugliinvestimenti ma
le autostrade Anase ancor piit
le strade statali siciliane ri-
sentono di emergenze stori-
che, tipo Gioiosa Marea o Ca-
poAli. Aquandounasveltara-
dicale?

«Non i vorra molto. In Sicilia
stiamo investendo complessi-
vamente, 2,7 miliardi dei quali
oltre il 50% in manutenzioni
straordinarie, il che significa
autorizzazioni pil  semplici,

progettazione e cantierabilitd
malto pili immediarta. Ma so-
prattutto attuiamo un nuovo
modo di procedere: non pill un
lotto gigantesco alla volta, ma
opere lungo turta una direttri-
ce, partendo sempre dalla siste-
mazione e dal miglioramento
dell'esistente, necessario a fi-
nanziare, alcontempo, le nuove
infrastrurtures,

—Le grandiinfrastrutturedi
trasporto sono negate alla
Citta metropolitana di Messi-
na. Lei porta avantiil pianodi
fusione Fs-Anas come grande
occasione per dare all'estre-
mo Sud un nuovoe futuro. Mail
Def del Governo blocca I'Alta
velocita a Salerno ed in Sicilia
propone solo studi di fattibili-
tasull'AltavelocitaridottaPa-
lermo-Catania, e la revisione
del vecchio progetto del se-
condo binario Catania-Messi-
na...

«Come per gli aeroporti, per
I'Alta velocita ferroviaria, risul-
ta determinante l'effetto rete.
La premessa dell'innovazione é
una rete efficiente ed estesa di
collegamento. Io ritengo che il
Ponte sullo Stretio possa essere
I'elemento trainante per I'Alta
velocita delle Ferrovie nella Si-
cilia, che costituisce da un mer-
cato regionale sufficientemen-
te grande per giustificare I'inve-
stimento. Insomma, la sola via
per un grande ammoderna-
mento delle Ferrovie. Proprioil
Ponte & l'esempio migliore di
come le opere pill importanti
siano il frutto di un’ottica pro-

gettuale integrativa. 1l collega-
mento autostradale non giusti-
fica un pedaggio sufficiente-
mente remunerative per il ge-
store che sia, al contempo, ac-
cettabile per l'utente, ai fini di
un investimento efficiente. E
poi farlo con fondi destinati al-
I'ammodernamento ferroviario
significherebbe sottrarlo al
grosso pagamento di interessi
alle imprese di costruzione».

— Lei, pero, ha invitato a ri-
portare i costi del progetto
Ponte ai 4 miliardidella gran-
deoperainsé, efariferimento
a “opere non funzionali” da
1,2 miliardi previste dal pro-
getto. Ma quelle sono opere
volute per connettere il Ponte
alla citta, quali le tre stazioni
metropolitane ferroviarie Eu-
ropa, S. Cecilia, Annunziata.

«Come accade anche in altre
parti d'ltalia, non si possono
mettere insieme tuttii problemi
diunacitta perrisolverli tuttial-
l'internodi unsolo progetto. Di-
venterebbe un assalto alla dili-
genza. Giusto che la cita sia
connessa in metropolitana fer-
roviaria al Ponte, ma diquelle 3
fermate ne basta una, da cui po-
ter raggiungere al meglio Cata-
nia e Palermo. Perché poi, se si
devono realizzare 3 fermate
Ponte, magari non si riesce a fi-
nanziare, al contempo, anche
I'Alta velocita ferroviaria. Co-
munque, sul Ponte deve decide-
re il Paese: noi, come Anas, sia-
mo prontiadareil nostrocontri-
buto, e poi non tornare pill in-
dietro, perché ¢ inammissibile
che questo progetto sia stato ac-
ceso e spento per 25 volte », «

Enzo Garofalo e |'assessore regionale alle Infrastrutture Giovanni Pistorio



