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Strade smart

Wit1, auto green e sensori antitraffico
tremila chilometri sulle vie del futuro

PANAS: SU SMILA KM DI STRADE

La fibrasotto'asfalto
“Sulla A2 senza pilota”

Dal Gra alla Salemo-Reggio, sulla rete Bii@8 arrivano banda larga, piazzole
perricaricare i mezzi elettrici e itinerari aperti alle macchine senza pilota

Uninvestimento da 160 milioni
[l tutto sara alimentato da
pannellisolari che garantiranno
I'autosufficienza energetica
JAIMED’ALESSANDRO

N OSSIMORO o uno choc culturale. A voi

nel 1946, metterain piedi unadellereti stra-
dali tecnologicamente piti avanzate d'Euro-
pa. Elofara partendo, fra gli altri, dal raccorE
G &filare di Roma e dalla Salerno-Reggio
Calabria. Gia, quella che hanno impiegato
trent’anni ad aprire. Nota per scandali e inef-
ficienze fino alla gestione di Pietro Ciucci ter-
minata nel 2015, IARAS diretta da Gianni
Vittorio Armani tenta uno scatto che nessu-
no credeva fosse nel suodna.

N attesa della fusione con Ferrovie,

[Bfi&S 1avora al progetto Smart Road:

tremila chilometri cablati con fibra
ottica, wi-fi, sensori, aree perlaricarica
di veicoli elettrici. Non solo: oltre sessan-
ta chilometri di questa rete saranno
aperti alla sperimentazione dell’auto a
guida autonoma. Compreso un tratto
della Salerno-Reggio Calabria, oggi
chiamata A2 o “Autostrada del Mediter-
raneo”. Da pietra dello scandalo a labo-
ratorio per la mobilita del futuro in una
manciatadi mesi.

Vedremo se accadra davvero, ma in-
tanto gia I’ascoltare un piano del gene-
re fa impressione. Uno choc culturale,
appunto, anche considerando i tempi:
apertura prevista inizio 2018 grazie a
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160 milioni di euro stanziati. E collabo-
razioni importanti come quella con I'A-
si, ' Agenzia spaziale italiana (Asi) e la
VisLab, che sta per Artificial vision and
intelligent systems laboratory, costola
dell'universita di Parma acquisita a giu-
gnodalla cahformanaAmbarella per 30
milioni di euro.

- «Assieme BIIJATAS stiamo spingendo
perché con il ministero dei Trasporti si
arrivi a un quadro normativo che per-
metta la sperimentazione su strade
pubblichedelle autodel futuros, raccon-
ta Alberto Broggi, general manager di
VisLab. «Sulla guida autonoma lavoria-
mo da piu di vent'anni e abbiamo vari
prototipi. I test sono fondamentali, in-
tendo quelli realizzati in condizioni di
trafficoreale e non su pista, ma servono
regole. Che esistono gia in California,
Nevada, Michigan e alcuni altri stati
dell’America del Nord, oltre che in di-
verse zone di Germania, Inghilterra e
Scandinavia. Con ARSS ci siamo trovati
d’accordo: noi vogliamo portare la tec-
nologia nelle auto, loro sulle strades.

Per caplre come stanno le cose, in
una Roma intasata dal traffico che im-
pazzisce ad ogni pioggia insistente, sia-
mo andati in via Monzambano 10, zona
stazione Termini. [ZARGSS abita qui, in
un palazzo d’epoca fascista dai corridoi
immensi illuminati da luci troppo bian-
che. «Sappiamo che la tecnologia e gli
standard di connessione cambieranno
neltempow, ci spiega Luigi Carrarini, re-
sponsabile del progetto Smart Road.

PRIMO PIANO

«Nel 2020 arrivera il 5G per le comuni-
cazioni mobili e sugli standard di tra-
smissione dati fra macchina e macchi-
nabisogna ancora chele case automobi-
listiche trovino un accordo. Noi pero,
nel frattempo, appoggeremo la fibra
lungo le strade e questo permettera di
controllarle in tempo reale, fornire ser-
vizi per la sicurezza che vanno ben oltre
la stessa comunicazione fra macchinae
macchina, visto che haunraggio limita-
to. Monteremo una infinita di sensori,
centralizzeremo la raccolta delle infor-
mazioni, applicheremo algoritmi per
trovare le soluzioni piti efficaci per snel-
lireil traffico. E infine offriremo connet-
tivitas.

Grazie al Wi-Fi in motion, gestori ter-
zi potranno far accedere gli automobili-
sti aun collegamento abanda larga sta-
bile finché cisi tiene entroi 130 chilome-
tri orari. E si potra dare accesso al web
di alta qualita in quelle zone attraversa-
te dalle strade cablate, collegandosi al-
1afibra. Il tutto verra alimentato da piaz-
zole dotate di pannelli solari e punteg-
giato di stazioni per la ricarica dei veico-
li elettrici, per le quali éstato avviatoun
confronta con Enel. .

La direzione generale per i trasporti
(Dg Move) della Commissione europea
intende cominciare a scrivere le regole
per la guida autonoma fra il 2018 e il
2019. La Salerno-Reggio Calabria po-
trebbe arrivare prima. Se BlIZATEAS i riu-
scissero, sarebbe uno di quei sorpassi
dei quali parleremo per anni e anni.
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Il progetto Smart Road di ARas
Tempi Fondi ; Obiettivi
Apertura 160 milioni @ Cablare strade 7 Attrezzare Costruzione diaree =} Aprire oltre 60 chilometrl
dei primi tratti di euro e autostrade la rete con pannelli solari alla sperimentazione s
ainizio 2018 4 per 3000 chilometri  con piazzole per rendere delle auto a guida
con fibra per la ricarica autosufficiente la rete
ottica, wi-fi delle auto stradale dal punto

elettriche

Collegamento
abanda larga
(fino a 130 km/h)

..... O
Postazioni
polifunzionali
Segnalano in tempo
reale chiusure, varchi
o pericoli sul percorso

Lautomobile
che siimmette
nella strada
viene “avvertita”™
dell'arrivo altre
vetture

Do
@ Grande Raccordo @ E45 ed ESS © EIEGSIEES B2 “Autostrada
Anulare di Roma Orte-Mestre del Mediterraneo”

@ Autostrada A91 @ Autostrada A19 @ Raccordo autostradale 2
Roma-Fiumicino Palermo- Catania  Salerno-Avellino

SICUREZZA E CONNETTIVITA

Il cablaggio con la fibra ottica
permettera di controllare le
strade in tempo reale, fornendo
servizi per la sicurezza e per
snellireil traffico. Chi viaggia
avrainternet a banda larga

fino a 130 chilometri orari

COLONNINE E FOTOVOLTAICO

Larete sara alimentata da
piazzole dotate di pannelli solari
e punteggiata di stazioni per la
ricarica dei veicoli elettrici. Su 60
km. (tra Gra, Roma-Fiumicino e
[®) si potra sperimentare anche
l'auto a guida autonoma
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ROMA. Gianni Vittorio Armani,
presidente dEIARES da maggio,
sipresenta come unalieno. Exad
di Terna, dopo aver sistemato
faccendieri, traffichini e dame
nere, ha virato verso la tecnolo-
gia con il progetto Smart Road.
Tentando, dalla sua poltrona in
Via Monzambano 10, I'inconcepi-
bile fino a pochi anni fa. «Sono
tanti i soggetti che stanno pro-
vando a cavalcare la rivoluzione
dell’auto aguida autonomas, rac-
conta. «I costruttori di automobi-
1i, chi fornisce connessioni mobili
e i gestori delle infrastrutture,
che sono in reaitad molto pochi.
Noi, invece, vogliamo essere in

«Abbiamo parecchio da recu-
perarein fattodi credibilita, & ve-

ro. Maintanto abbiamo apertola
A2 Autostrada del Meditarraneo
(ex A3 Salerno-Reggio-Calabria,
ndr). Agendo semplicemente
con il buonsenso. E non siamo so-
loriusciti ad aprirla tutta, maan-
che a risparmiare 2 miliardi. 11
piano era costruirne unanuovas.

Ecco. Ha cailcolato quel che si

sarebbe potuto risparmiare
BIFARSS in questi decennisalo
applicandoil buonsenso?

_ «No.Maforsedovrei» (ride).
Ora puntate a tecnologia e ra-

Sicuri che cela farete?

«Abbiamaogia iniziato. Laposa

della fibra ai bordi di strade e au-

tostrade comportalavori pocoin-

vasivi, cheim-

patterannore-

lativamente

sulla viabilita.

I sensori. di

temperatura

che installere-

o0 media

“‘Unasvolta
necessaria

1 primi effetti
gianel 2018’

mo nell‘asfal-
to non richie-
dono la stesu-
radiunnuovo
manto, il che
vale anche
per gli altri
sensori. Le an-
tenne wi-fi che metteremo, circa
900 sull’Autostrada del Mediter-
faneo. hanno bassi consumi e sa-
ranno alimentate da pannelli so-
lari. Smart road & un piano che
pud suonare ambizioso, ma & fat-
tibile e lo & in tempi rapidi. I pri-
mi tratti partiranno a inizio
2018. Aumenteremo la sicurez-
za, l'efficienza, permetteremo di
offrire una pluralita di servizi in
mobilita che ora ésoloimmagina-
biles.

Dove vedremo I'auto a guida

autonoma e semi autonoma?

«Saranno 60 chilometri fra
Raccordo RIS di Roma, un
tratto dElIAToSEadE del Medit
fafraneo e la RomaFiumicino.
Gia oggi in quanto AFiES possia-
mo farla circolare trattandola co-
me trasporto eccezionale, scorta-
ta da altri veicoli. L'idea é quella
di arrivare invece alla circolazio-
ne in condizioni di traffico reale.
Le auto a guida autonoma con-
sentiranno, in prospettiva, di ri-
durre drasticamente il traffico.
Se una vettura pud muoversi sen-
za pilota, una volta usata pud re-
carsi a prendere un secondo pas-
seggero. Utilizzo efficiente dei
mezzi significa utilizzo efficiente
del tempo e dello spazio. Ma biso-
gna muoversi per rendere possi-
bile questofuturo».

Inbocca allupo.

«Grazie».
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