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«Non servono nuove opere:
recuperiamo il patrimonio»

@Il presidente Armani parla del nuovo corso di Anas: pit1 autonomia
finanziaria, meno vincoli. E controlli contro sprechi e corruzione

“Per poter
pianificareservela
certezzadelle
risorse. Finora é
mancata”

Presidente Anas

IInuovo
modello

di
finanziamento
attraverso
leaccisesui
carburanti

FeliciaMasoceo

Nuove opere? «No, assoluramente no,
non ne abbiamo bisogno. Siame un
Paese largamente infrastrutturate,
dobbiamo manutenere il nostro patri-
monio viario e completare le opere
lasciate a meté. Da qui al 2019 ci sono
investimenti per 20 miliardi, '80% &
destinato a questi due tipi di interven-
tis. Il presidente di Anas. Giann] ¥it-
foric Armani sintetizza cosi la mis-
sion della societa che dirige dal mag-
gioscorsceche si preparare ad adotta-
reun nuovemodellodi finanziamento
attraversoleaccisee, piliin 14, alascia-
1& lalveo della pubblica arnministra-
Zlone perliberarsidavincolieburocra-
zia. «Una svoltar. un nuovo corso che
prevede anche «una rete pill stretta di
controlli contro gli sprechi econtrola
corruziones,

LAnas va verso ua nuovoe modello
di finanziamento, oo pid trasferi-
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menti del Tesoroannoper anno. Di
checosasitratta?

«Per le opere infrastrutturali, Anasha
bisopno di avere la certezza dei fondi,
¢ lacondizione sine qua non per poter
pianificareinmodoefficienteedeffica-
ceccnunotizontetemporalechevada
cltreunanne, Ogginon £ cosi:abbiamo
finanziamenti per un annosucinque,
gli altri sono totalmente immaginari.
Questoin passato ha impedito di rea-
lizzare infrastrutture o dicompletar-
le. Il Pagse non se lo pud permetteres,

Quindi si cambia: come?

«Conun intervento sulle accise paga-
tesul catburante. Sitratta diun prelie-
voditcentesimi dieurosui 46centesi-
mi di accise perlittocheverrannotra-
sleriti ad Anas, senza oneri aggiuntivi
per l'automobilista. In pratica le acci-
se vengono tidotte e Anas prendera il
contribure direttamente dai petrolie-
riche, tralaltro, oggi utilizzanoun'in-
frastruttura praticamente gratis. Lora
vendono benzina e gasolio che -come
si sa- si consuma sulle strade. Lopera-
Zione g in linea con i principi eum@
secondoTquali <hi consumapaga €
“chi inguina paga”, due concetti che
sono nel libro blanco dei Trasporti e
nelle policy eurcpee di utilizzo del-
le infrastrutture. Avendo disponibi-
litd direrta di fondi, Anas pud anda-
1e sul mercato e finanziarsi con le
banche, con gli istituti di credito per
fare le infrastrutture che servono alla
comunitd.E un meccanismo che da
certezza non solo per questa finanzia-
ria, maper il futuros,

Quanto dovrebbe entrare ogni
anno nelle casse di Apas?
«Lastimaé dicircal,8 miliardi suun
montante complessivo di accise di
28-29 miliardi, Un esempio di come
cambierannolecose: il innovoeil rifa-
cimentointegrale dellaPalermo-Cata-
nia che abbiamo presentato oggi (eri,
ndr) con un nuove modello di manu-
tenzione, piilinnovativoed efficiente,
prevede uninvestimentodi 842 milio-
niovverodieci voltedi quantoinvesti-
toallannonel passato. Eun planoplu-
riennaleeavendolacertezza deifinan-
ziamenti si pud realizzare senza dare
inprojectfinancing pezzi diinfrastrut-
turestatali. Unaltroprogettotiguarda
un lungo tratto della Tiberina, lalter-
nativanord-sud all'autostrada del Sole,
maiconcretizzatocon i finanziamen-
ti statali. Ora pud essere realizzatoin

modocoerente daAnas Ancora: 'Au-
relia, F'Appia, la Bari-Leccer,

Manonsierasempre dettoche con
il project financing lo Stato rispar-
miava?.

«5i dice perché lo 5tato non mette
direttamente i soldi, ma poi a pagare
le infrastrutture sono sempte gli ita-
liani. Gli ultimi project financing mes-
siagara, hannotichiestotassi di dtor-
notraFgeil 10% :iltasso di remune-
razione che richiederebbe un model-
lotariffario a rete come & previsto per
Telettricitheilgas-mafinora nonnelle
infrastrutture- &nell'ordine del 5%,
Perquantoriguardainvecel'uscita
d Anasdallapubblicaamministra-
Zioneilvantaggiqualisono?

«50n0 sostanziamente due. Anas é
I'ultimo soggetto industriale rima-
sto all'internodella pubblica ammin-
sitrazione e quindi deve rispondere,
in termini operativi, a tutti i suoi vin-
¢oli. 8 pensi al blocco del turn over:
vanno via dipendenti e non abbiamo
la possibilita dI fare nuove assunzio-
ni. Eppure, un‘azienda con una mis-
sion industriale ha biscgno di perso-
nesullestrade pet presidiare le proprie
infrastrutture, Unaltrobeneficioé per
lo Stato: fuori dalla pubblica ammini-

g P

strazione, come losono le Ferrovieche
purgrestanocontrollate dal Tesoro, il
debito di Anas sul mercato, fatto per
per finanziare le infrastrutture, non
sara un debite pubblicos.

Itempi?
«Pil1 lunghi. Eurostat e Istat hanno

hicnomn dalla narma seritta nar rea-
UJ#U&II\" Sl BAWALLLAEE WPl ARAEL th. Hlv

nunciarsi. Inoltre, preventivamente,
va monitorato il nuovo modellc per
rendere Anasfinanziariamente auto-
noma dallo Stato. Esisteinfine la pos-
sibilita che questo modello diventi
un modello europeo di finanziamen-
todelle infrastrutture, I'ltalia potreb-
be essere il primo Pagse a sperimen-
tarlo e a proporlo per le strade, men-
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tre & giddiffuso perlelettricitd il gasw.

Ci 5000 nuove opete in program-
mat

«No, assolutamente no. Siame unPae-
selargamenteinfrastrutturato, abbia-
mo bisogno di manutenete il nostro
patrimonio viario gid molto diffuse.
Mantenerlo bene & 1a priorith come
anche completare le opere lasciate
a meta, altra particolarita tutta ita-
liana. Da ultimo, in modo residua-
le 51 pud pensare e nuove costruzio-
ni dove ¢’ bisogno. Ma i primi due
tipi di intervento rappresentano piil
dell'80% del plano pluriennale di inve-
stimento concordato con il ministe-
ro delle Infrastrutture da qui al 2019
per 20 miliardi di euro.Gli intetventi
di manutenzione straordinaria han-
110 una ricaduta positiva sul Bil molto
piil veloce delle nuove opere, sosten-
gonolacreseita.

Inche condizionihatrovato Anas?
«Hotrovatosvilitmento professionale,
el'orgogliodiappartenere aunagran-
deaziendafrustratodallevicende del
recente passato. Dobbiamoricostruire
lareteindustriale e quelladeicontrol-
li pervigilare susprechiecorruziones.
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I numeri

Costi einvestimenti

Milionidieuro

E I'importo stanziato dall’Anas per il
rifacimento completo
dell’autostrada Palermo-Catania.
Unaspesainclusa nel piano
2015-2019, dieci volte pit
consistente rispetto al costo degli
interventi effettuati nel precedente
piano (2007-2014). Lunga 192
chilometri,|a A19 conta ben 219 tra
ponti e viadotti, oltre a 28 gallerie.

Lavori
di

! Chilometri di estensione

i La rete stradale gestita dall/Anas
: ha richiesto oltre due miliardi e

i mezzo di spesa per lasua

: manutenzione ordinariae

i straordinaria nel periodo cheva

: dal 2010 ad oggi. Considerando

i anche gliinvestimenti per le nuove
: opere, lacifra complessiva spesa

i dall'azienda nell’'ultimo quinquennio
i superai 12 miliardi

manutenzione.

L'Anas

da priorita
airifacimenti

stradali

servendosi
ditecnologie
pittavanzate.



